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ROBERT BOSCH GMBH, STUTTGART 

Einrichtung zur Konstanthaltung der Leuchtweite von Kraftfahr- 

zeusscheinwerfern 

Die Erfindung betrifft eine Einrichtung zur Konstanthaltung der 
Leuchtweite von Kraftfahrzeug-Scheinwerfern mittels wenigstens 
eines Stellgliedes, welches die Neigung der Scheinwerfer oder 
Reflektoren in Abhangigkeit von der Lage der Karosserie zur 
Fahrbahn verstellt, und mit .wenigstens einem die Lage der Karos- 
serie zur Fahrbahn registrierenden MeBwertgeber. 

Bekannte Einrichtungen dieser Gattung haben zumeist das Gehause 
des MeBwertgebers an der Karosserie befestigt und das bewegliche 
Teil des Gebers ist an der Fahrzeugachse angelenkt. Mit dieser 
Anordnung wird der Abstand zwischen der Karosserie und den 
Fahrzeugachsen gemessen* itndert sich die Zuladung des Fahrzeuges 
und mi thin die Lage bzw. die Neigung der Karosserie, so registrieren- 
die MeBwertgeber diejenige Abstandsanderung, welche zwischen 
der Karosserie und der Fahrzeugachse eintritt. Auch bei einer 
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gegebenenfalls anderen Anordnung des MeBwertgebers wird immer 
- nur der Abstand bzw. die Abstandsanderung zwischen einer oder 
mehreren Achsen zur Karosserie registriert. 

Eine derartige Messung erfaBt jedoch nicht alle, die Lagen der 
Fahrzeugachse zur Pahrbahn beeinflussenden Paktoren, wie bei- 
spielsweise die Abplattung der Beifen oder die inderung des 
Badstandes bei Schraglenkerachsen. Ebenso lassen sich bei 
Pendelachsen die Schragstellung der Bader nicht ermitteln und 
bei einer Nichtlinearitat der Achskinematik konnen Paktoren 
eintreten, die zwar die Leuchtweite der Scheinwerfer beeinflussen, . 
jedoch vom MeBwertgeber ungeniigend erfaBt werden. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, die eingangs genannte 
Gattung einer Einrichtung zur Konstanthaltung der Leuchtweite von 
Kraft fahrzeug-Scheinwerfern derart weiterzuentwickeln, daB 
moglichst alle, die Lage der Karosserie beeinflussenden Paktoren 
erfaBt und mithin eine grofie Genauigkeit der Scheinwerf erein- 
etellung erreicht wird* 

Diese Aufgabe wird erfindungsgemaB dadurch gelost, daB der MeB- 
wertgeber ein Entfernungsraesser mit einem Sender und einem . 
Empfanger ist, und daB der Sender wenigstens zeitweise Impulse 
ausstrahlt, die nach ihrer Beflektion durch die Pahrbahn von 
dem Empfanger aufnehmbar sind. Die Erfindung beruht demnach auf 
dem Gedanken, das Prinzip der Echolotung fur die Messung der 
Abstandsanderung zwischen der Karosserie und der Pahrbahn heran- 
zuziehen. - • 

Eine gunstige Abst and smes sung ergibt sich gemaB einer Weiter- 
bildung der Erfindung, wenn die vom Sender ausgestrahlten 
Impulse Ultraschallwellen sind. Weist nach einer Ausgestaltung 
der Erfindung der Entfernungsmesser wenigstens ein Element auf, 
das elektrische GroBen erzeugt, welche dem Intervall zwischen 
Ausstrahlung und Aufnehmen der Impulse bzw. Wellen proportional 
sind, so konnen diese elektrischen GroBen in einfacher Veise einer 
Begelungsanlage zugefuhrt werden, wo sie die Neigung der Schein- 
werfer bestimmen. 
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Ein Ausfiihrungsbei spiel der Erfindung ist in der Zeichnung 
dargestellt und wird im folgenden naher beschrieben. Es zeigen: 

Figur 1 Eine Seitenansicht eines Lastwagens in verkleinertem 
MaBstab ndt zwei Entfernungsmessern und 

Figur 2 eine schematische Darstellung der Einrichtung zur 
leuchtweiteregelung. 

Auf einer Fahrbahn 10 eteht ein Lastkraftwage.h 11, an dessen 
Fahrerhaus 12 zwei Scheinwerfer 13 fiir Fern- /und Abblendlicht an- 
gebracht sind. Zwischen der Hinterachse 14 und der Vorderachse 15 
ist die Karosserie 16 mit dem Chassis 17 angeordnet und zwei 
Entfernungsmesser 18, 19 sind mit dem Chassis 17 fest verbunden. 
Beide Entfernungsmesser 18, 19 strahlen Ultraschallwellen 20 aus, 
die durch die Fahrbahn 10 refiektriert und u.a. auch die Ent- 
fernungsmesser 18, 19 wieder erreichen. 

Figur 2 zeigt die Einrichtung zur Konstanthaltung der leuchtweite 
von Kraftfahrzeug-Scheinwerfern mit den beiden urn einen festen 
Drehpunkt 21 schwenkbaren Scheinwerfern 13i von denen jeder 
durch eine Gel enkstange 22 mit einem Stellglied 23 verbunden ist. 
tJber Leitungen 24 sind die beiden Stellglieder 23 mit einer 
Eegelungsanlage 25 verbunden und diese ist ihrerseits durch 
zwei Leitungen 26, 27 mit dem Entfernungsmesser 18 bzw. 19 
verbunden. Jeder der nur sinnbildlich dargestellten Entfernungs- 
messer 18, 19 hat einen Sender 28 und einen Empf anger 29 sowie 
ein elektrische GroBen erzeugendes Element 30. 

Die Einrichtung arbeitet folgermafien: Jeder Empf anger 29 
strahlt wenigstens zeitweise zur Fahrbahn 10 gerichtete Ultra- 
schallwellen 20, die nach ihrer Eeflektion durch die Fahrbahn 10 
von jedem Empf anger 29 aufgenommen werden, der elktrischen QrSfien 
erzeugt, welche den Intervallen zwischen dem Ausstrahlen und dem 
Aufnehmen der Wellen proportional sind. Die so gebildeten GroBen 
werden als sogenannte Sollwerte iiber die Leitungen 26 und 27 
der Eegelungsanlage 25 zugefuhrt, wo die Sollwerte mit den ent- 

» 

- 4 - 

409884/0730 



-4- 2333983 

sprechondon Islvcrton vcrglichen werden. Solangc beidc Werte 
gleichgrofi sind, kommt on zu koi ner Verstellung der Stollg]ieder 23* 
Jindort sich jedoch der Bel ndungszustand des Lastkraftwngens 11 5 
beispiclswei se durch cine Zuladung,so verkleinert sich insbe- 
sondere dor Ab stand dee Entfernungsmessers 18 von der Fahrbahn 10, 
was zur Folge hat, daB die zcitwcisc ausgcstrahlten Schallwellen 20 
einen kxirzeren Hin- und Huckweg zuriicklegen, wodurch sich der 
Intcrvall zwischen dem Ausstrahlen und dem Aufnehmen der Wellen 20 
proportional der Verkleinerung des Abstandes verkurzt. Die Vor- 
kiirzung dec Interval les ruft eine entsprcchende itnderung in der 
in dem Element 50 gebildeten elektrischen GroBe hervor, so daB 
der Hegelungnrinl ago ?*:> ein ebenfalls kleinerer Sollwert zugefiihrt 
wird. Solange die Anlage 25 einen Unterschied zwischen dem kleineren 
Sollwert und dem Istwert registriert, kommt es zu einem gleich- 
zeitigen Schv:er;ken beidcr Scheinwerfer gemaB Pfeil *A ; sobald 
der ermittelt.e Unter.'schied beider GroBen den V/ert Null erreicht 
hat, bleiben die Stcllglieder 23 stehen und halten die Schein- 
werfer 13 in der neuen, der nunmehrigen Beladung entsprechenden 
Einstellung. Das so ausgestrahlte Lichtbundel 32 (Fig.1) hat 
eine derartige Leuchtv/eite, daB zum einen eine Blendung des 
entgegenkommenden Verkehrsteilnehmers ausgeschlossen ist und zum 
anderen die hochstzulassige Reichweite ausgenutzt wird. 

Die beiden Entfernungsmesser 18 und 19 werden an der Karosserie 
16 oder dem Chassis 17 angeordnet, und zwar moglichst oberhalb 
der jeweiligen Achsen 14 bzw. 15. Bekanntlich kann eine derartige 
Einrichtung zur Konstanthaltung der Leuchtweite von Kraft- 
fahrzeug-Scheinwerfern auch mit einem HeBwertgeber 18 auskommen, 
der in diesem Falle zumeist in der Nahe der Hinterachse 14 ange- 
bracht ist und folglich nur die auf diese Achse wirkende Zu- 
ladung erfaBt. Ohne von dem Erf indungsgedanken abzukommen, konnen 
an jeder Achse 14 und 15 zwei Entfernungsmesser 18 bzw. 19 angebracht 
werden. 
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An sp niche 

(^) Einrichtung zur Konstanthaltung der Leuchtweite von Kraft- 
fahrzeug-Scheinwerfern mittels wenigstens eines Stellgliedes, 
welches die Neigung der Scheinwerfer oder Reflektoren in 
Abhangigkeit von der Lage der Karosserie zur Fahrbahn verstellt, 
und mit wenigstens einem die Lage der Karosserie zur Fahrbahn 
registrierenden MeBwertgeber, dadurch gekennzeichnet, daB der 
NeBwertgeber ein Entfernungsmesser (18, 19) mit einem 
Sender (28) und einem Empf anger (29) ist, und daB der Gender 
(28) wenigstens zeitweise Impulse ausstrahlt, die nach ihrer 
Reflexion durch die Fahrbahn (10) von dem Empf anger (29) 
aufnehmbar sind. 

2. Einrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB die 

von dem Sender. (28) ausgestrahlten Impulse Ultraschallwellen (20) 
sind. 

3. Einrichtung nach Anspruch 1 oder 2 t dadurch gekennzeichnet, 
daB der Entfernungsmesser (i8y 19) wenigstens ein Element (30) 
aufweist, welches elektrische GroBen erzeugt, die den Inter- 
vallen zwischen dem Ausstrahlen und dem Aufnehwen der Impulse 
bzw. Wellen (20) proportional sind. 

4. Einrichtung nach einem der vorhergehenden Ansp niche, dadurch 
gekennzeichnet, daB der Entfernungr.messor (18) an der Karosserie 
(16) oder dem Chassis (17) angeordnot ist. 
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Eiri rich bung nach Anr.pruch 4, mit einem zweibcn NeBwerbgebcr, 
dadurch gekenuzetchnct, dafi der zweite NeBwerbgeber ein Enb- 
fernungsmesser (10) infc, der an der Karosserie (16) oder an 
dem Chassis (17) nngeoz-rlti<?fc hib.^ 
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